
Слайд 1

Уважаемый  председатель,  уважаемые  члены  государственной 
аттестационной комиссии!

Тема  моей  выпускной  квалификационной  работы  –  «Организация 
железнодорожных  перевозок  грузов  и  их  совершенствование  на 
логистической основе».

Слайд 2

Итак,  целью работы  является  разработка  комплекса  мероприятий  по 
совершенствованию организации перевозок скоропортящихся грузов.

Задачи исследования представлены на слайде.

Слайд 3

Итак, желе знодо рожны й транс порт заним ает лидир ующие позиц ии в транс 
порти ровке  скоро портя щихся  грузо в  на  дальн ие  расст ояния,  благо даря 
своей униве рсаль ности. Перев озка скоро портя щихся грузо в на сети желез 
ных  дорог  произ водит ся  в  соотв етств ии  с  «Прав илами  перев озок  же-лез 
нодор ожным транс порто м скоро портя щихся грузо в», опубликован-ными 4 
марта 2019 года. Данн ый закон всту пил в силу 1 сент ября 2019 года.

Слайд 4

Далее отметим,  что для перев озок скоро портя щихся  грузо в  по желез ным 
дорог ам  испол ьзуют ся  вагон ы  и  конте йнеры.  Н а  рисунках  показаны два 
типа  желе знод орож ного  подвижного  изот ерми ческ ого  состава  – 
универсальный и специальный.

Слайд 5

Так им образом, степ ень развития тран спор тной инфраструктуры Свер длов 
ской области сего дня не в полной мере соответствует потр ебно стям развития 
экон омик и региона, сдер жива ет реализацию его промышленного, ресу рсно 
го и тран зитн ого потенциала. Отсу тств ие скоординированности разв ития не 
позв оляе т  в  полн ой  мере  реал изов ать  принципы  совр емен ного 
логистического упра влен ия процессом пере возк и,  переработки и хранения 
това ров и груз ов. П о предварительной оцен ке формирование на территории 
Свер длов ской области тран спор тно- логи стич еско й системы, сост ояще й из 
9 транспортно-логистических цент ров общей стои мост ью 36345 млн. рублей 
и  суммарной  мощн ость ю  грузопереработки  60  млн.  тонн  в  год,  может 
обеспечить за период 2009 – 2030 гг. инте грал ьный экономический эффе кт в 
виде прироста чист ой прибыли в размере боле е 68 млрд. рублей при простом 



срок е окупаемост и капит альны х вложе ний около 6,4 г. Район ы разме щения 
предп олага емых крупн ых логис тичес ких центр ов показ аны на рисун ке. За 
перио д 2009 – 2030 годо в в тран спор тно- логи стич еско й системе об-ла сти 
может быть создано боле е 13 тыс. рабочих мест. Обе спеч ение трудовыми 
ресу рсам и  предусматривается  в  основном за  счет  имею щего ся  в  обла сти 
контингента  рабо тник ов  в  сфер е  транспорта  и  торговли.  Предполагается 
созд ание  системы  профессиональной  подготовки  и  повышения  квал ифик 
ации.

Слайд 6

Далее был прои звед ен анализ импо рта и эксп орта товаров, отно сящи хся к 
кате гори и скоропортящихся.  На слайде представлены диаг рамм ы товаров, 
импо ртир уемы х в Свер длов скую область по категориям. Данные пред став 
ленн ых  диаграмм  по  импорту  и  экспорту  не  учитывают  това ры, 
доставляемые из других реги онов Российской Феде раци и. Объём ввоз имой 
скоропортящейся  прод укци и  составляет  окол о  3,3% от  общей доли всего 
импо рта.

Слайд 7

Таким  образом,  доля  железнодорожного  транспорта  в  перевозках  СПГ 
составляет  около  12%,  доля  автотранспорта  около  88%.  За  2008-2018  гг. 
объем перевозок СПГ железнодорожным транспортом сократился на 39%. На 
расстояние менее 3 000 км 90% СПГ перевозится автотранспортом. Только 
на  расстояние  перевозки  более  5  тыс.  км  железнодорожный  транспорт 
начинает конкурировать с автомобильным транспортом.

Слайд 8

Итак, по всем у миру идет широкое разв итие интермодальных и мультимо-
дальных  пере возо к.  Это  прим еним о  и  к  перевозкам  скор опор тящи хся 
грузов,  особ енно  при  межг осуд арст венн ых  и  межк онти нент альн ых 
транспортировках.  При использовании рефр ижер атор ных контейнеров как 
укрупненных груз овых единиц напр ямую с реги онал ьных мест сбор а или 
полу чени я продукции возн икае т ряд поло жите льны х моментов:

 снижение парка спец. подвижного состава;
 увеличение скорости перевозки;
 мониторинг температурного режима;
 отслеживание груза в пути.

Слайд 9

Далее  был  прои звед ен  расчет  опти маль ного  расположения  расп реде лите 
льно го холодильного терм инал а в Каме нско м городском окру ге. В качестве 



исхо дных данных для  расчета  мест орас поло жени я  терминала были взяты 
коор дина ты населённых пунк тов с числ енно стью населения свыш е 150 чело 
век,  а  такж е  сами  знач ения  числ енно сти  на  моме нт  нача ла  2018  года 
согласно данн ым Всероссийской пере писи населения. Д ля приведения расч 
етов  необходимо  уста нови ть  координаты,  пока занн ые  на  рисунке.  Полу 
ченны е коорд инаты необх одимо нанес ти на карту и уста нови ть ближайшее 
подх одящ ее место для создания холо диль ного терминала, учит ывая наличие 
рядо м  автомобильных  и  железных  доро г.  Осн овным и  преим ущест вами 
таког о полож ения являю тся:
 Р аспол ожени е  непос редст венно  на  трасс е  Р354  ветки  Екате ринбу рг  – 

Курга н;
 близкое расп олож ение к горо ду;
 н еобх одим ость  въезда  в  город  толь ко  при  тран спор тиро вке  грузов  в 

северные райо ны округа;
 бли зкое распо ложен ие желез нодор ожных станц ий.

Слайд 10

Далее прогнозы от внедрения предложенных мероприятий перечислены на 
слайде. Повсеместный переход на интермодальные технологии позволяет:
 снизить дорогостоящий парк рефрижераторного подвижного состава;
 увеличить  скорости  перевозки  за  счет  уменьшения  длительности 

погрузочно-разгрузочных работ, перевалки и перетарки;
 следить за температурным режимом и состоянием груза;
 отслеживать грузы на всём пути следования.

Слайд 11

В заключение перечислим основные требования по безопасности:
1. Исполнение требований нормативных документов;
2. Работа только с исправными оборудованием и техникой;
3. Поданный  под  погрузку  подвижной  состав  должен  быть  также 

коммерчески исправен;
4. Наличие всех перевозочных документов;
5. Погрузка грузов в соответствии с правилами;
6. Рациональная погрузка контейнеров на контейнеровоз с учетом качки;
7. Перевозчик  обязан  отказать  в  перевозке,  если  предельный  срок 

транспортировки превышает расчетное время перевозки.

Слайд 12

Таким образом, Цель работы достигнута. 

Спасибо за внимание! Доклад окончен.


